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DIAGNOSTIC URBAIN, CONCERTATION, esquisse

reunion publique DU 30 juin 2021

Réhabilitation et requalification du 
Quartier de la gare de Lannion

Pôle multimodal

Gare de LANNION
Amélioration de l’accessibilité intermodale (phase 2)

Aménagement du quartier de la gare
COPIL N°1

14 Décembre 2020
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Phase 1 : Le parking longue durée
Travaux réalisés en 2018-2019 et inaugurés en juin 2019

Un parking de 115 
places, connecté à la 
gare par une 
passerelle piétonne 
traversant le Min Ran
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Phase 2 : Le parvis
Le scénario retenu en 2014 propose un schéma d'aménagement du parvis de la gare :

Le parvis est délesté de tout stationnement en façade de gare
Il est entièrement dévolu au piéton et à l’offre de transport public
Il est ainsi envisagé comme espace public et lieu de vie
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PLAN DE REPERAGE
B

Janvier 2020

Indice:
Modifié le:
date:

de la gare - Tranche 2
Aménagement des abords 

SECTEURS
Parvis de la gare

Mail F. Mittérand

Rue de Ploubezre

Lannion Trégor Communauté
1 rue monge
BP10761
22300 Lannion
Tél:  02.96.05.93.82
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diagnostic urbain et 
resultats de la concertation
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La concertation publique lors du diagnostic
06 01 2021        Atelier avec les élus 

01 2021             Affichage

02 2021             Questionnaire en ligne - 185 réponses

16 02 2021        Micro-trottoir 

14/16 02 2021   Visites commerçants

25 02 2021        Tables rondes : 

•	 habitants/usagers

•	 commerçants

•	 mobilités douces

•	 riverains de la rue de Ploubzere
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Gare

Le bâtiment de la gare, façade principale depuis mail Mitterrand

CONCERTATION ce qu’il ressort :

•	 Pour les locaux une gare d’usage régulier en fonction des besoins et des 
occasions. 

•	 On y accède pour moitié en voiture avec une forte part en dépose-minute 
mais aussi beaucoup à pieds pour les habitants ou ceux qui travaillent sur 
place.

•	 Les principaux freins à l’usage des transports en commun : l’usage favo-
risé de la voiture personnelle, l’inéquation entre les besoins et l’offre d’ho-
raires et d’itinéraires

•	 Pour les participants les raisons précipitamment évoquées pour prendre 
le train ailleurs est l’offre (horaire et itinéraires), néanmoins la question de 
l’accès à la gare est soulevé par la moitié des répondants.

•	 Les attentes (ce qui ressort le plus souvent) : la demande de plus de pré-
sences humaines et une option bar-snack

•	 Les inquiétudes : sécurité si le lieu devient ‘convivial’, impact des travaux 
sur les commerces.
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Circulation

Entrée Sud de Lannion
Accès depuis N12

Franchissement principal du Léguer et 
carrefour entre les départementales

Trajet alternatif entre St-Michel 
en Grève et Tréguier

Accès hôpital : secours, employés, 
patients, desserte bus

Secteur de circulation peu fluide
(topographie et culs de sac)

Secteur de circulation peu fluide
(topographie et culs de sac)

Gare

Trafics modélisés (en bleu) et 
comptés (en rouge) sur l’heure 
de pointe du soir (LTC)
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II.1.3 2 Route départementale. 
 
Le périmètre d’étude est traversé par la route départementale N° 11. Cet axe est géré par l’ATD de 

Lannion du Conseil Départemental des Côtes D’Armor. 
L’équipe de maîtrise d’œuvre devra dans son projet assurer le fonctionnement de cet axe routier 

tout en diminuant son impact visuel et esthétique. Elle assurera les échanges avec le conseil 
départemental. 

La RD 11 est un axe important de circulation desservant Ploubezre ainsi que le SUD du Trégor.  
Cet axe est fréquenté par environ 8 000 véhicules / jour ouvré (dont 5,9 % de PL) (source : comptages 
réalisés en 2017 par LTC dans le cadre de l'étude réalisée par EMTIS pour le Pont aval sur le Léguer) ; ces 
données ont été confirmées par les comptages réalisés régulièrement par le Département sur la RD11. Le 
rendu de l’étude EMTIS sera mise transmise à l’équipe retenue. 

Ci-dessous les trafics modélisés (en bleu) et comptés (en rouge) sur l'heure de pointe du soir, pour la 
zone d'étude 

  

 

 
II.1.3 3 Un cœur économique de la ville   
 
Le secteur d’étude concerné se situe à proximité du centre de ville de Lannion, il communique 

directement avec les principaux services publics (sous-préfecture des Cotes d’Armor, Pole Administratif 
Départemental de Kermaria, Maison du Département, Mairie), compte nombreux commerces de proximité, 
d’hôtels et de restaurants, et donne aussi accès au cinéma Les Baladins. La zone d’influence de la Gare de 
Lannion permet aussi de mettre en évidence la proximité immédiate de services publics tels que le centre 
Hospitalier et la Gendarmerie, ainsi que de pôles de loisirs et culture (Parc et espace socio culturel St Anne / 
stade d’eau vive) et d’enseignement (ENSSAT). 

Le secteur d’étude s’intègre aussi dans un périmètre à forte densité d’habitats.  
 
Le projet à envisager devra permettre de conforter véritablement le tissu économique existant, 

mettre en valeur l’attractivité du secteur, conforter les interactions avec les différents pôles d’importance 
de Lannion. 

 
 

CONCERTATION ce qu’il ressort :

•	 Des congestions réputées lors des heures 
de pointes et arrivée de trains.

•	 Demande de maintien de la fluidité
•	 Des problémes de vitesse sur la départe-

mentale
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Transports en cars et bus

Abri bus, quai et 
marquage

Totem

Abri bus et 
marquage

Marquage

Ancien locaux du 
services bus
(affichage renvoi 
au siège)

Manoeuvre en franchissement 
sur les ronds-points, difficile 
quand circulation dense

Manoeuvre d’insertion 
difficile sur la RD

Option de manoeuvre demi-
tour (pas toujours utilisée 
car n’enlève pas l’insertion)

Trajet cars-bus

▼
Problèmes de dépose minute 
‘sauvage’ bloquant les bus

CONCERTATION ce qu’il ressort :
•	 Les principaux freins à l’usage des transports en commun 

: l’usage favorisé de la voiture personnelle, l’inéquation 
entre les besoins et l’offre d’horaires et d’itinéraires

•	 Demande pour plus d’informations et de lisibilité de l’offre 
bus
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Stationnements
1.1.1. Périmètre opérationnel 
  1.1.1.2. Circulation - stationnement 

1.1. Diagnostic de l’existant 

05/03/2014 14 COMITE PILOTAGE 16/12/13_Etude d'accessibilité intermodale à la Gare de Lannion 

• L’offre de stationnement 
 
2 parkings adaptés à un « stationnement gare » gratuit 
et non limité en durée. 
 
Une offre complémentaire sur voirie (Trorozec, Donval 
…+ Langonaval). 
 
Un parvis pour la dépose et la reprise minute. 

Caërphilly
157 places

Gare  
27 places

Rue Donval
34 places

Allée Clémenceau
21 places

Av. G. De Gaulle
39 places

Allée des soupirs
14 places

Rue de Trorozec
12 places Café de la Gare

5 places

Rue de Kerniflet
30 places

Roll Tanguy
51 places

Rosalic
25 places

Min Ran 
125 places

Carte extraite de l’étude d’accessibilité intermodale à la gare de Lannion 2014

CONCERTATION ce qu’il ressort :

•	 Une facilité de stationnement qui divise : capacité 
suffisante pour les uns, insuffisante pour les autres.

•	 Des inquiétudes sur l’avenir avec le projet Quai 
d’Aiguillon.

•	 Quatres type de stationnement sur le quartier : les 
résidents du quartier, les personnes qui travaillent 
sur le quartier, le stationnement pour la gare et le 
stationnement des clients des commerces.

•	 Le besoin de places dediées pour : les PMR avec 
une offre longue durée, l’auto-école (2 places à 4)

•	 La difficulté du trajet entre le parkig du Min Ran et 
la gare avec des valises ou le soir (inquiétude sécu-
rité)
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Taxis
CONCERTATION ce qu’il ressort :

•	 Un usage peu fréquent parmi les personnes ayant répondus (surtout des locaux qui ont 
moins besoin du service).

•	 La part de personnes réservant en avance est équivalente à ceux qui trouve leur véhicule 
sur place. 

•	 L’emplacement semble facile à trouver mais une part d’usagers non négligeable le trouve 
peu lisible.

depose minute

CONCERTATION ce qu’il ressort :

•	 Un usage répandu concernant 21% des personnes ayant répondue.
•	 Une majorité de personnes semblent satisfaites du système de dépose-minute 

actuel néanmoins l’indication et la praticité de l’aire de dépose-minute actuelle 
apparaissent perfectibles et les difficultés de circulation autour de la gare com-
plique cet usage.
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CONCERTATION ce qu’il ressort :

•	 La demande pour de meilleurs conditions 
pour les vélos et leur stationnement est 
récurrente sur l’ensemble de la concerta-
tion.

•	 Pour les cyclistes le quartier de la gare 
est un quartier identifié pour sa proximité 
au centre-ville et ses services mais il est 
considéré comme dangereux pour les vé-
los et ne permet pas de se garer dans de 
bonnes conditions.

•	 Le stationnement des vélos se fait sur 
l’espace public ‘où on peut’

•	 Les demandes : sécuriser la rue de Plou-
bezre, proposer un itinéraire alternatif - 
Prévoir du stationnement sécurisé - Évi-
ter les ronds-points pour les vélos

Vélos

Voie aménagée avec bande cyclable 
uni-directionelle uni-latérale montante

Voie verte

Voie verte

Future continuité cyclable? projet Rives du Léguer

Future continuité cyclable? projet Rives du Léguer

Future continuité cyclable : 
projet Rives du Léguer

Liaison projet Rives du Léguer/Mail Mitterrand

▼Une voirie structurante hostile aux vélos

Voie verte



Gare de Lannion - Pôle multimodal Page 13A3 Paysage - Quarta - Agpa - Lannion Trégor Communauté - Ville de Lannion - 

CONCERTATION ce qu’il ressort :

•	 La majorité des répondants (153 réponses 
sur 185) identifie les déplacements piétons 
dans sa mobilité au sein du quartier de la 
gare.

•	 La majorité des déplacements piétons se 
font dans un rayon de 15 minutes.

•	 Le quartier de la gare est clairement identifié 
comme un quartier de proximité du centre-
ville avec un accès aux commerces et ser-
vices. 

•	 Une majorité de personne le considère 
moyennement à pas propice et sécurisant 
pour les déplacements à pieds.

Piétons

▼Une voirie structurante hostile aux piétons
Sortie de maison, garage et traversée délicate

▼
Traversée obligatoire difficile - 
Association accueil enfants

♥ Coeur piétonnier de Lannion

Future voie verte : projet 
Rives du Léguer

Voie verte

Voie verte

Voie verte

Quai piéton

Une liaison directe entre la gare et l’allée 
des Soupirs, mais peu avenante

Des accès transversaux peu engageants

Future voie verte : projet Rives 
du Léguer

Accès piétons

Escalier

Mail Mitterrand
CONCERTATION ce qu’il ressort :

•	 Un itinéraire doux identifié mais peu agréable.
•	 Une attente de mise en valeur de ce secteur 

avec végétation, bancs...
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CONCERTATION ce qu’il ressort :

•	 Une rue connue pour son inconfort pour les piétons et ses 
problématiques de vitesse.

•	 Des traversées piétonnes et sortie de garage difficiles
•	 Des revêtements en mauvais état.

60m

Rue de PloubezreBord de route donnant directement sur la pente

Secteur le plus étroit entre 8,40 et 9,70m.

Secteur le plus large entre 10 et 11,60 m

Début profil aménagé Ploubezre

Profil D

Profil aménagé de Ploubezre
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Diagnostic :
Un quartier ‘entrée de ville’ contraint dédié à la 

voiture 

10m

Taxis

9 places

4/5 places

Dépose-minute

Ca
rs

Ca
rs

P Vélos

P Vélos

P Vélos

P courte durée 

(30 minutes)

22 places 1 PMR
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5 places

Entrée centre-ville peu avenante
Gare peu lisible

Zoom sur le fonctionnement du parvis

•	 Travailler à une meilleure répartition des usages de 
l’espace public: concilier le trafic avec les modes 
doux.

•	 Améliorer l’inter-modalité avec une offre lisible.
•	 Retravailler les entrées de ville et de centre-ville.
•	 Renforcer la convivialité : création d’une place as-

sociée à la gare, mise en valeur Mail Mitterrand 

Les grands enjeux pour l’aménagement des espaces publics
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Scénario fonctionnel
et esquisse

Le parvis de la gare
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Principe : désaxer l’allée par rapport au mail pour assurer la visibilité de traversée avec la 
présence de quai bus. 2 Quais bus en face de la gare, 2 allée Clémenceau. Emplacement 
taxi à l’ouest. PMR et dépose-minute à l’est + places courtes durée à l’est

Scénario fonctionnel
Scénario retenu : 
maintien des quais ET d’une grande allée piétons/vélos

Avantages Inconvénients
Maintien fonctionnement circulation actuelle

•	 Création d’un axe modes doux fort par le 
mail

•	 Continuité de l’aménagement cyclable 
entre Allée des Soupirs et route de Plou-
bezre

•	 Maintien quais bus face à la gare adapté 
aux lignes de passage

•	 Large parvis devant la gare
•	 Marquage fort de l’entrée de ville avec un 

aménagement qui s’étend sur Clémen-
ceau.

•	 Quais bus séparés (mais joignables par 
l’aménagement)

•	 Maintien forte circulation sur le barreau 
devant la gare.

Encoche et quais bus/car

Piéton/voie douce

Voirie voiture

Stationnements courte-durée

Rail dépose-minute

Stationnement PMR

Taxis

Ce scénario n’est que fonctionnel, les couleurs n’illustrent pas de 
choix de revêtements à ce stade
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Places taxi 7 plus rail
Places dépose-minute 7 en rail
Places PMR 4
Places courtes durées 8
Places 30 minutes 8
Places réservées 1 ‘sécurité’



Visualisation maquette
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Situation

Une bande polyvalente grille d’arbre/banc/signalétique au sol/jardi-
nière qui crée un trait d’union entre le parvis et le mail (à prolonger 
jusqu’au léguer). 

Sa déclinaison en plus étroit marque le trajet du Min ran. 

Matériaux fonte associé au granit rose et au béton (coulé et ou pa-
vés drainant).

Un trait d’union entre la gare et le Léguer
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Scénario fonctionnel
et esquisse

La rue de ploubzere
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En attente étude avec département un plateau léger en 
entrée de zone 30 (faisabilité technique non validée)



3.
21

6.
00

1.
61

6.
50

1.
80

2.
00

6.
50

2.
00

6.
50

2.
12

Rue Ploubzere 1 / 500



Marquages des passages preferentiels  : un nouvel espace de  creativite

Exemples de marquages pour la 
zone 30 sur la RD, motif à créer 
dans le projet ou pouvant faire 

l’objet d’un concours


